DESLIZAMIENTO EN LA A-92 EN ALFACAR

Como consecuencia de las lluvias producidas en Otofo, a mediados dal mes de Diciembre del afio
2000 se detecta el aumento de unas grietas que existen en la zona del carrll de aceleracitn que dala-
tan un movimlento progresivo del termaplén de [a autovia en una zone con antecadentss de reparacio-
nes anteriores en el firme debido a asientos producidos en el misme.

Para evitar los efecios multiplicadores de las aguas de escarrentia que se Introducen a ravés de las
grietas, el dia 20 de Diciembra se proceds a realizar unos trabajos de seliado de grieias de forma
inmediata, y recrecidos de mortero para alejar fas aguas pluviales de la zona del deslizamiento, mien-
tras se analfzan en detalie los parametros del movimiento.

Paralalamente se decide construlr una pantalla de micrapilotes en la platalorma de |a autovia, prote-
giendo los-dos carriies de Ia calzada principal para evitar el corte dal trafico,

La madrugada del lunes 8 de enero de 2001 se produce el colapso del terraplén, produciéndose en la
calzada dal carril de aceleracion de la autovia un deslizamiento en forma de cufa, con un gscarpe de
mas de 8,00 metros en la zona de mayor altura.
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Esls deslizamianto afecta a la calzada principal de la aulovia, y deja al descubierto los micropilotes de
la pantalla en gjecucion, procediendo a restringir & Irdfico en el carrll derecho da la aulovia por pre-
oaucian. 4 la vista de esta siluacidn se loman las siguientes medidas;

* Ejecutar una nueva pantalla en el nivel inferior del escarpe sobre |a que se pueda construir un mura
nue permita respetar la seccidn de la autovia en la zona colapsada.

= Continuar ejecutando |a pantalla en la parte superior para defender la zona del deslizamiento Incl-
piente,

« Esludiar las medidas de contencion en al pie del terraplén
Atendiendo a la gravedad y urgencia de la obra y teniendo como prioridad restablecer la estabilidad

e la calzada de la avtovia, se trabaja con dos equipos de perforacicn de micropiiotes para poder eje-
cutar los muros que comtengan fa parte superior dal terraplen.




En un plazo de dos meses se ejecutan setenta metros lineales de muro er la parte inferior del escar-
pe y sesenta metros lineales de viga en la calzada de la autovia con un total de 4.500 mi de micropi-
lote que permiten reallzar los rellenos necesarlos para acondicionar el carrll derecho de la calzada de

la autovia, restableciendo el trafico el 15 de Marzo de 2001,

Esta se realiza con tubo de acero ST-52 de 114-8 mm con diametro de perforacion 180 mm, con la
siguiente disposicion: micropliotes verticales separados 1,00 m y micropilotes inclinados 15 respecio
a la vertical al trasbaolillo también separados 1,00 m. Se recogen en cabeza madiante una viga de atado
de 1,20 x 0,90 m, para permitir el anclaje posterior de la pantalla.

Estos trabajos se simultansan con los de ejecucitn de anclajes en los muros pantalla para contener |a
calzada de forma definitiva.

Durante todo este procese se obsarva que fuera de estas medidas de contencion se sigue producien-
do un descenso del terraplén, visible en &l escaldn que se origina bajo la cimentacion de los muras.

La estabilizacién global del conjurito se completo finalmente con la ejecucion de una pantalia de pilo-
les de 1,5 melros de didmetro, separados tres metros entre ejes con anclajes de 90 Tn separados tam-
bién tres metros. Se ejecutaron unos pozos de drenaje para rebajar &l nivel fredtico por debajo del
plano de deslizamiente estimado y se procedid a repaerfilar todo el talud del terraplén descargando la
parte superior del mismao al nivel de ta plataforma sobre la que se ejecutaron las pantallas de micropi-
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= =squema global de las medidas de contencion supenores e Inferiores es &l siguisrte:
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A= destacar que en la obra se distinguen claramente dos fases: la primera tiene un cardeter urgen-
=y =a resusive satisfacloriamente con la ejecucion de paniailas de micropilotes, con equipos hidrau-
<05 gue tenen una relativa facllidad para su ubjcacion y tuncionamiento en condiciones de escasez
2= espacio, habiendo trabajado en algdn momento con tres equipos, uno en la viga superior de la cal-
I=da. olro en |as pantallas inferiores y otro realizando anclajes; la segunda fase requiere mas tismpa,
2! necesario hasta que se detiens el movimienlo de la mass deslizada que podria haber ocasionado
2! saccionamiento de los pilotes durante su ejscucion y &l de la sjecucion ds las medidas de conten-
—on suparores gue allvian &l peso efectiva en la parte superior del deslizamiznto.

Como s& pueda apreciar en la anlerior fotografia, el muro de recrecido bajo las pantallas es de mas
d= 0,50 m, movimieno que hubiera iImpedida 8 restitucian del trafico hasla completar las medidas de
=slabillzacion del pie de! lerraplén de no haber sido por la ejecucion de las pantallas de micropilotes
de la-parte suparior.



El resultado firal de la actuacion se apresia en la siguiente fotografia.




